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(S) Flurforderfahrzeug mit einem Fahrantriebsmotor und einer handgefuhrten Deichsel 

(§7) Bei einem Gabelstapler 1 mit einem Fahrantriebsmotor 
und einer handgefuhrten Deichsel 8 ist diese aus einer 
herabhangenden TiefsteJJung T in eine aufrechtstehende 
Hochstellung H verschwenkbar, wo bei sie drei Zwischenste!- 
iungen Z v 2^ und Z3 durchlauft, die als den Fahrantrieb 
und/oder die Bremseinrichtung beeinflussende Schaltstel- 
lungen ausgefuhrt sind. Dadurch ist der gesamte Schwenk- 
bereich der Deichsel 8 in einen unteren Bremsbereich a. 
einen mittleren Fahrbereich 0 und einen oberen Bremsbe- 
reich J unterteitt, wobei innerhalb des oberen Bremsbe- 

reichs J ein an den Fahrbereich 0 anschlie&ender Sonder- 
fahrbereich 6 ausgebildet ist. 

Im Fahrbereich p\ bei dem entsprechend der Neigungsstel- 
lung der Deichsel 8 ein Mindestsicherheitsabstand X zwi- 
schen der Bedienungsperson und dem Gabelstapler 1 bzw. 
seinem Gehause 4 etngehalten ist, kann mit der Gblichen 
.^f Geschwindigkeit bzw. Hdchstgeschwtndigkeit sowohl vor- 
warts wie ruckwarts gefahren werden. Im Sonderfahrbereich 
1^ 6 verringert sich dieser Sicherheitsabstand bis auf einen 
1^ Wert Y. Urn trotzdern die Sicherheit der Bedienungsperson 
nicht zu gefahrden, ist da her eine Fahrantriebsschaltung 
vorgesehen, welche die fur den Fahrbereich p vorgesehene 
Hochstgeschwindigkeit auf eine niedrigere Hdchstgeschwtn- 
digkeit fur den Sonderfahrbereich 6 herabsetzt, beispiels- 
weise etwa auf den haiben Wert. 
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Die Erf indung bezieht sich auf ein 
mit einem Fahrantriebsmotor und emer handgefuhrten 
Deichsel, die zur Erzielung des Lenke.nschlags urn erne 
TenSte Achse drehbar und um erne ^ornate 
Arhse aus einer im wesentlichen waagerechtenTietstel 
mne L eTne aufrSende Hochstellung hochklappbar «. 
wobeTd r Schwenkbcreich der Deichsel zw.schen der 
Tiefstellung und der Hochstellung in zwei endse.uge 
Semsberdche und einen .mittleren >FaM |m 
Schaltpunkten an den Bere.chsubergangen unterted us 
und in den beiden Bremsbereichen erne Bremsemricn 
Sg aktivln und im Fahrbereich «er Fahra^tneb nut- 
tels lines vorzugsweise an der Deichsel bzw. .hrem Gr.ff 
vorgesehenenFahrschalterssteuerbarist 

Ein derartiges wahrend des Betriebs von einem Mit- 
ganger a s Bedienungsperson gehandhabtes FUarforder- 
fahrzeug mit in die aufragende Hochstellung f^td- 
_t uluno^rw neichsel ist bekannt Sowohl bei 
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nenswert erh6ht Dementsprechend kann das Fahrzeug 
be?Sr DeichselsteUung noch mit Motorantneb ge- 
rahren werden, so daB deichselsemg nur eu . ge nnger 
w^Hahwand zum Mandvrieren des Fahrzeugs enor 
*£* ^rStlTESremfan sogar entfallen kanaDas 
St insbesondere bei vollem Lenkeinschlag be. dem die 
S bfFahraeugbreite fttr die seitliche Ausladung der in 

Verfugung steht, bevor d.ese uber die Fahrzeugkontur 
vorsteht Das Fahrzeug weist demenisprechcnd em er- 
hohte Wendigkeit auf und kann auch noch in Alberts- 
ginger Tvon vergleichsweise geringer Breite emgeseW 
Sen. Ein "Festfahren" ist dabei ausgeschlossen weil 
d^ Fahrzeug stets lenkbar und mit herabgesetzter An- 



Die Erfindung wird nachfolgena annanu 
m atischen Zeichnung an einem Ausfiihrungsbe.sp.el na- 

^^Sn^aSpler in Seitenansicht mit einer in 
veSedenen Schwenkstellungen dargestellten Deich- 



fZwT^in die aufragende Hochstelhmgg^dstel- S^SSn^ vrfrf»to bWbj. . 

luns) hochklappbarer Deichsel ist bekannt Sowohl bei 20 trieosg ~ h heitsaspekt wir d beachthch verbessert 

Sbhangender wie bei hochstehender Deichsel smd ^ d J^^rfatobereich den oberen Bremsbere.ch 

Ser Fahrbetrieb abgeschahet und d-e Bremseinrichtung wenn d verk ieinert sondern nur als Alterna- 

betatigt, so daB ein unkontroll.ertes Wegrol en auch im nicniem p bestimmte n Voraussetzung oder Zu- 

Fafe liner Bodenneigung nicht zu befurchten ist. Erst £*JJj"^ zur Wirkung kommt, so daB nur bewuBt 

nach dem Verbringen der Deichse in eme : dem t Fahri^ M ^SeL^eic* abe rgewechselt werder i kann. 

einen Schwenkwinkel von 30 bis 45° erstrecken ^kann 3 o ^S^so^daB nicht wahrend der Fahrt nur durch 

dtem zugleich der Sicherheit der Bedienungsperson. Je du £™^ t ' en des Deichselschwenkpunkts zwischen 

sSr d!e Deichsel stem, urn so kleiner " ^d^erAb- ^ h ^ en Fahrbereich un d dem Sonderfahrbereich 

stand der den Deichselgriff am vorderen/oberen tnoe esen0b ergegangenwird. . 

deT Deichsel fassenden Bedienungsperson zum Jahr- m gf se £ ^ du * g ^ d „ ac hfolgend anhand einer sche- 

zeus Andererseits ist aber ein moglichst weitgehendes 35 ^rima . * . _ A ..^.^^.na^e.soiel na- 

Holhschwenken der Deichsel auch noch wahrend des 

^sp^nd^ - ^ den Oabelstapler gemaB Fig. 1 in Draufsich, 

konnen Insofem besteht ein Konflikt zwischen der Ein- Rg. 2 den . p w | ndabstand fur untersch.ed- 

haltung' eines Sicherheitsabstands im Fahrbetneb und ^^^wenkstellungen angedeutet und die 

Ser die erforderliche Arbeitsgangbreite besUmmenden ^ in einem be fahrbaren Arbe.tsgang 

Manovrierfahigkeit des Fahrzeugs. Die Auslegungbzw^ Kangi hender Deichsel m .t entsprechendem 
Winkelausdehnung des oberen Bremsbereichs erfolgte 45 f^^^ dargeste ii t sind. 

dementsprechend bisher im Sinne eines pmpromisses ^nkemscn ag g Gabebtapl l^argestellt der 

Shtlich der Bnhaltung eines ausre.chenden Sicher- *^%£ U6raAspa Lasttrager 2, eine Hubeinrichtung 

Ssabstands (groBer ^^^TSl^i^ 3 sowfe in einem Gehause 4 nicht naher dargesteUte 

ner guten Manovrierfatngkeit (kleiner Bremsbere.ch) n ^ den Fa hranmeb , und ^fur *e Be^t, 

andererseits. c . . Wen . gu ng der Hubeinrichtung 3 aufweist. Der Gab ^ st *P' er ; 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde d, e Wen gung 5 U nd zwe. lenkbaren 

digkeit des Flurforderfahrzeugs zu verbessern, ohne «t au abgestiitzt, von denen ernes mitteb 

JaB dabei der Sicherheitsaspekt zu kurz .kommt vorderen Uten Fahrantrie bsmotors antreibbar 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadu^ fst^nd zwar in entgegengesemen R.chtungen fur Vor- 

daB innerhalb des der Hochstellung der ^Deichsel zuge 55 ' • rtsfahrtbzw . Riickwar tsfahrt. M .. pr7fFie 2) 

ordneten oberen Bremsbereichs em durch Scna^nlrte wa Gabe i sta pler 1 ist uber einen Drehteller 7 (Fig. 2) 

begrenzter Sonderfahrbereich ausgebUdet ist, der dem g ^ it an ihre m auBeren Ende vorge- 

nSen Fahrbereich benachbart ist und m.t einer ^ ne e ^ n ,C Gri {fhalften 9 und 10 angeschlossen. Die De.ch- 

SchTltung gekoppelt ist, welche die H6chstgeschw.nd.g- »»^"^° r waag erechten Schwenkachse am Dreh 

SulHie^or;^ - S£ 7 -Jg£t und g dementspr_ec L en^^^ 



keit fur die Normaitanrx im im» ^» ,T I* c^^*»r 
erne nTedrigere Hbchstgeschwindigke.t fur die Sonder- 
fahrt im Sonderfahrbereich herabsetzt 

Zwe^kmaBige Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
deJSdunglrgeben sich aus denU = 

Die erfindungsgemaB be. we.tgehend hoctige 
sch^enkTer Deicnsel im Sonderfahrbereich herabge- 
semrFahrgeschwindigkeit bzw. Hochstgeschw nd.g- 
kXermSdert maBgeblich die Gefahr fur die entspre- 
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eM i« mit einer waagerecnten acnwcuM"'^ — — 
Se?™2e1agert und dementsprechend zwischen emer 
annahernd waagerecht herabhangenden Tiefstellung T 
unoTmer hSeklappten Hochstellung H schwenkbar, 
in derX Ssel Sgegen Herabfallen gesichert auf- 

In F,g. 1 ist die Deichsel 8 auch noch in drei Zwischen- 
steUunlen gezeichnet, namlich in der unteren Zwischen- 
sSeSunS Z. der mittleren Zwischenstellung Z 2 und der 
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oberen Zwischenstellung Z3. Hierdurch ist der Deichsel- 
schwenkbereich von T bis H entsprechend der Darstei- 
lung in Fig, 1 unterteilt, und zwar durch die Zwischen- 
stellungen Zi und Z2 in einen unteren Bremsbereich a 
einen mittleren Fahrbereich p und einen oberen Brems- 
bereich y. Durch die obere Zwischenstellung Z 3 wird 
innerhalb des oberen Bremsbereichs y ein an den Fahr- 
bereich P anschlieBender Sonderfahrbereich 6 abge- 
grenzt. Der Darstellung in Fig. 1 entsprechend kdnnen 
diese Bereiche beispielsweise folgende GroBen aufwei- 
sen: unterer Bremsbereich a 8°, mittlerer Fahrbereich P 
37°, oberer Bremsbereich y 45° und Sonderfahrbereich 
5 25°. Diese Werte sind nur beispielhaft angegeben und 
konnen dem entsprechend variiert werden. 

Die Abgrenzung dieser Bereiche und ihre Bezeich- 
nung erkJart sich daraus, daB der Gabelstapler 1 mit 
einem Fahrantriebsmotor und einer Bremseinrichtung 
(beide nicht dargestellt) ausgestattet ist, die mittels einer 
Schaltung betatigt bzw. aktiviert und inaktiviert wer- 
den, auf welche die Deichsel 8 entsprechend ihrer Nei- 
gung oder SchwenksteJlung EinfluB nimmt. Die Anord- 
nung ist so getroffen, daB innerhalb des unteren Brems- 
bereichs a und des oberen Bremsbereichs y — zumin- 
dest auBerhalb des Sonderfahrbereichs 8 — die Brems- 
einrichtung aktiviert und der Fahrantrieb abgeschaltet 
ist, wahrend im Fahrbereich p umgekehrt die Bremsein- 
richtung gelost und der Fahrantrieb freigegeben ist Da- 
bei wird der Fahrbetrieb mittels eines an der Deichsel 8 
im Bereich des Griffes 9, 10 angeordneten Fahrschalters 
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groBerer Sicherheitsabstand X vorhanden, der eine ho- 
here Fahrgeschwindigkeit zulaBt. In der oberen Zwi- 
schenstellung Z3 nimmt dagegen der Sicherheitsabstand 
aufYab. 

Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung wird bei ei- 
nem Sicherheitsabstand > = X mit normaler Ge- 
schwindigkeit (Hochstgeschwindigkeit) gefahren, wah- 
rend bei einem Sicherheitsabstand < = X und > = Y 
im Sonderfahrbereich 6 mit herabgesetzter Geschwin- 
digkeit (Hochstgeschwindigkeit) gefahren wird. Die 
grdBere Annaherung an den Gabelstapler in diesem Be- 
reich ist somit wegen der geringeren Fahrgeschwindig- 
keit unkritisch. Dagegen kann bei einem Sicherheitsab- 
stand < Y nicht mehr gefahren werden, vielmehr 
kommt dann die Bremseinrichtung zur Wirkung. Damit 
ist die Sicherheit der Bedienungsperson in voliem MaBe 
gewahrleistet. 

Die Vorteile des Sonderfahrbereichs 6 ergeben sich 
aus Fig. 2. Hier ist eine erste Wand 11 mit einer Einfahr- 
offnung 12 dargestellt, der eine zweite Wand 13 im Ab- 
stand E bzw. 13' im groBeren Abstand F gegeniiberliegt. 

Der Gabelstapler 1 ist mit seiner Deichsel 8 einmai in 
der Fahrstellung F innerhalb des Fahrbereichs P und 
zum anderen in der Sonderfahrstellung F innerhalb des 
Sonderfahrbereichs o dargestellt Wie in Fig. 2 veran- 
schaulicht fuhrt die Fahrstellung F der Deichsel zu ei- 
nem Wenderadius c um den in der Fahrzeuglangsachse 
14 in der Mitte zwischen den Lastrollen 5 gelegenen 
Drehpunkt des Gabelstaplers 1 bei Lenkeinschlag, wah- 



gesteuert, wobei ein in die Mittelstellung (Nulistellung) 30 rend sich in der Sonderfahrstellung S ein deutlich kleine- 



vorgespannter Fahrschalter nach Art einer Wippe vor- 
gesehen ist, der durch mehr oder minder starkes Nieder- 
driicken auf der einen Seite die Vorwartsfahrt und auf 
der anderen Seite die Ruckwartsfahrt steueru 

Beim Aufwartsschwenken der Deichsel 8 wird in der 
mittleren Zwischenstellung Z 2 normalerweise der Fahr- 
antrieb abgeschaltet und die Bremseinrichtung betatigt 
also in den oberen Bremsbereich y ubergegangen. Ein 
Obergang bei Z2 in den Sonderfahrbereich 6 fmdet nur 
bei Vorliegen einer Zusatzbedingung statt Entspre- 
chendes gilt, wenn beim Niederschwenken der Deichsel 
8 diese die obere Zwischenstellung Z3 passiert Bei- 
spielsweise kann diese Zusatzbedingung dadurch erfullt 
werden, daB eine vom Fahrschalter verschiedene Taste, 
die zweckmaBigerweise ebenfalls im Bereich des Griffes 
9, 10 der Deichsel 8 angeordnet ist, gedriickt wird Die 
Schaltung kann aber auch so vorgesehen sein, daB dann 
in den Sonderfahrbereich 6 ubergegangen wird, wenn 
der Fahrschalter zunachst die Nulistellung (Fahrantrieb 
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rer Wenderadius b ergibt Daher wird es durch den 
erfindungsgemaBen Sonderfahrbereich 5 mogiich, einen 
schmaleren Arbeitsgang der Breite E zu befahren und 
darin zu rangieren, wahrend ohne den Sonderfahrbe- 
reich 6 ein Arbeitsgang der groBeren Breite F erforder- 
lichware. 

Noch gunstiger liegen die Verhaltnisse bei querge- 
stellter Deichsel 8 entsprechend einem 90° -Lenkein- 
schlag. Bei dieser in Fig. 2 eingezeichneten Querstellung 
der Deichsel 8 in dem Sonderfahrbereich 5 entsprecheh- 
der Schwenk- bzw. Neigungslage befindet sich die 
Deichsel 8 mit ihren Griffhalften 9, 10 im wesentlichen 
innerhalb der durch das Gehause 4 bestimmten Kontur 
des Gabelstaplers, so daB sich ein besonders kleirier 
Wenderadius a und damit ein entsprechend kleiner 
Raumbedarf zum Rangieren ergibt. 

Eine die Wendigkeit erhohende zweckmaBige MaB- 
nahme besteht darin, daB die Deichsel 8 an ihrem dem 
Griff 9, 10 abgewandten inneren Ende einen gegenDber 



abgeschaltet) durchlauft oder gar eine vorbestimrnte 50 der Deichselachse in einer Vertikalebene abgewinkel- 



Zeitspanne in dieser Nulistellung verharrt 

Der Sonderfahrbereich 6 hebt sich dadurch vom (nor- 
malen) Fahrbereich p ab, daB infolge einer entsprechen- 
den Schaltung die Fahrgeschwindigkeit herabgesetzt ist 
und insbesondere durch eine reduzierte Hochstge- 
schwindigkeit begrenzt ist Beispielsweise kann die 
hochste Fahrgeschwindigkeit im Sonderfahrbereich 5 
die Halfte der hochsten Fahrgeschwindigkeit im Fahr- 
bereich p betragen. Natiirlich kann die Hochstgeschwin- 
digkeit im Sonderfahrbereich 5 auch noch starker her- 
abgesetzt sein, was dann den Sicherheitsaspekt betont. 

Die sicherheitsrelevanten Verhaltnisse sind anhand 
von Fig. 1 veranschaulicht. Je steiler die Deichsel 8 stent, 
um so geringer wird der Abstand des Deichselgriffs 9, 10 
zum Gehause 4 des Gabelstaplers 1 — und diesem Ab- 
stand entspricht der Abstand zum Gabelstapler 1, den 
die an der Deichsel hantierende Bedienungsperson ein- 
nimmt. In der mittleren Zwischenstellung Z 2 ist noch ein 



ten Lagerfortsatz 16 tragt und mit diesem so am Dreh- 
teller 7 gelagert ist, daB die waagerechte Schwenkachse 
der Deichsel 8 im Abstand vor der vertikalen Drehachse 
des Drehtellers 7 liegt, um die dieser sich in den Lenk- 
55 einschlag dreht Dadurch wird der Sicherheitsabstand 
zum Gabelstapler 1 im Fahrbereich p und auch im, Son- 
derfahrbereich 5 entsprechend erhoht, wahrend in der 
hochgekJappten Hochstellung H der Deichsel 8 deren 
Achse im wesentlichen mit der vertikalen Drehachse 
60 des Drehtellers 7 fluent et. Somit werden die Griffhalften 
9 und 10 mit zunehmend steilerer Deichsel verstarkt in 
den der Fahrzeugkontur entsprechenden Bereich zu- 
ruckverlagert. 

65 Patentanspruche 

1. Flurforderfahrzeug mit einem Fahrantriebsmo- 
tor und einer handgefuhrten Deichsel (8), die zur 
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Erziel u„g des i~f£igs2^T£^ 

Achse drehbar und urn Tiefstellung 
einer im wesenthcher » «SJSS H)hochklapp- 
m in eine aufragende H^g^A £ Deichsel (8) 5 
bar ist, wobei dei ^enkber^ch £er ng 
zwischenderTief^ ( y) und 

(H) in zwe> endseitige ore™^* haltpun kten 
Sen mittleren f^^SSSSSt und in den 
andenBereichsubergangenun Bremseinric b- to 

beiden B^ msber "* e S£ b 2ekn (&) der Fahran- 
tung aktiv iert und im Fa^Y s f^ &' r De ichsel (8) 
triebmittelsein^vor^ 

bzw. ihrem Gntt (% WT ™ | ekennze ichnet, daB 
ters steuerba. « (H ) der Deichsel (8) » 
innerhalb des der HpctatelhTO hs ( Y ) ein durch 
zugeordneten oberen Brem ^ e ; d e 'rfahrbereich (5) 
Schahpunkte begrenzte, ^Sojdjri gjg^ ^ 

ausgebildet tet, der ^^Stung gekoppelt 

benachbart .£ und "VJg^A&r die Nor- 20 

ist, welche die H ^ ns *X r h e reich (ft) auf eine med- 
ntalfahrt im normalen Fahrber e ch W derfahrt 
rigere HSohstgeschwindigkeit W 

taSonderfahrbere 1C h^ dadurch 

Griff (MO) angeordnet ist. fa 3 dadurc h 

6. Flurforderfahrzeug nach ^Xgung darin be- 
gekennzeichnet, daB die | ine S den Fahr- 45 

\^£2SZSr!S£Z durcblaufen 

gekennzeichnet .daB ,£eZu » ^ 50 

fOUt ist, wenn de ^* l ^^ lsteU ung verbteibt 
kleine ZeitspanneinderN^lsteim che x 

8. Flurfbrderfahrzeug n ^einema Wurch . 

g f 8 ^Ab^^tng de Fahrantriebs hinaus eine 55 
uber die Abstaining u . hervorruf t. 
BetatigungderBremsemnchtungn AnS pruche 1 

9 . HurfSrderfahrzeug ememder^ * P 

bis 8, dadurch 8 ekennz ^n n e^ etacn-be- 

Achse 

amDrehtener(7)angelenktist w 
Hierzu 2 Seite^Zeichjuingen^ 
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